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vatten i din motor.nar kylan kommer kan
det fa mycket 6desdigra konsekvenser.

Text-och !foto Lena Gavelin

Fden har Mercruisern-med en 260 hk V8 pa 5,7 liter

hade &garen lyckats témma motorblocket pa vatten,
_=men-pa grund av-igensatta rér-hade det blivit vatten
- kvar i avgaslimpor, €irkulationspump-och avgasknan;

“som:alla¥ros sonder; En kostsam historia som kan bli

;. = —billigare om du utfor bytet sjslv.

tt inte konservera sin motor
Aordentligt over vintern kan bli en
mycket kostsam historia. 40 000
kronor &r ingen ovanlig kostnad for att
renovera en sonderfrusen V8. Om det
behdvs ett nytt motorblock drar det ivag
upp 6ver 150000 kronor.
Om motorn frusit I6nar det sig rejalt
att byta delarna sjilv. Avgaslimpor och
avgasknén gar pa cirka 12500 kronor, en
cirkulationspump kostar cirka 2 500 kro-
nor. Férutom kostnaden for arbetet. Gar
topplocket &r det ytterligare en kostnad pa
10000-12 000 kronor plus en dags arbete.
Dessutom drar det for det mesta med sig
forsenad sjoséttning, motormekanikerna
ar vildigt upptagna pa varen. En och halv
manads forsenad sjoséttning blev en av
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foljderna for den Mercruiser som vi visar
upp hér pa bilderna. Plus kostnaden for en
extra sjdsittning. Ar det en gammal MD
2:a du latit frysa sonder &r det bara att

kasta motorn, da det inte finns ndgra delar

att fa tag pa.
Agaren till den Mercruiser vi doku-
menterat hade tappat av motorblocket

ordentligt sjélv, sa det hade klarat sig. Men

tyvarr hade det blivit vatten kvar i motorn
anda. Igenrostade och igensatta delar
gjorde att det blev vatten kvar inuti. Det
gjorde att cirkulationspump, avgaslimpor
och avgasknén fros sonder under vintern.
Det sprutade vatten som ur en fontan éver
hela baten vid forsta start av motorn, s
det var bara att gd upp pa land igen.

Det ska ALLTID komma vatten nér du

férsoker tappa av motorn pé hosten. Och

ALLT maste bort. Tappa av vattnet dels via
motorblockets frysplugg, dels via kylvat- ))
tenslangen under avgaslimpan och pa av-
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gasknit. Kommer det inget vatten, maste
du peta ur igensattningarna med en smal
skruvmejsel, stéltrad eller dylikt tills det
borjar rinna. Det ska rinna ut i k6lsvinet,
torka ur om du inte har dyvika.

Fore konservering ska motorn spolas
igenom med sot- eller sjovatten, detta gél-
ler framfor allt dem som bor pé véstkus-
ten. Sedan fyller du pd med kylarglykol.
Glykolens funktion ar delvis att skydda
motorn fran att frysa, men den skyddar
den ocks4 frén att rosta under vintern. Att
bara témma ut vattnet &r inte att rekom-
mendera, da det dels rostar, dels kan vat-
ten som “hénger” kvar frysa.

Brénslet dr annars det i sérklass van-
ligaste problemet efter vintern. Till sista
tankningen har du forst i stabilisator som

finns att kdpa hos verkstader och tillbe-
horsaffirer. Du ska alltid sta fulltankad for
att undvika kondens.

Blir det problem med brénslet pa varen
16ser du det dels genom att byta till nytt
brénsle, dels genom att gora i ordning
eventuellt skadade/igensatta delar.

Det kan handla om rengoring av sprida-
re och insprutningspump eller forgasare.
Moderna motorer har stérre problem med
daligt bransle, d& dessa kinner av avgas-
vérden etcetera pé elektronisk vig och d&
inte far varden som stdmmer. Problemet
med branslet erkénns inte av petroleum-
branschen fullt ut, men ar valkant hos alla
branscher fér maskiner som har sdsongs-
anvindning, sdsom snoskoter, grésklip-
pare, motorsdgar etcetera. Tyvarr verkar

det inte fullt ut kant av alla verkstader och
sjomackar heller, enligt maskiningenjor
Stephan Birke.

KONSERVERING

(folj i forsta hand din motors handbok):
1. Tém motorn pa vatten via motor-
blockets frysplugg samt via kylvat-
tenslangarna under avgaslimpor och
avgasknan.

2. Spola igenom med sétvatten.

3. Fyll systemet med glykolblandning.
4. Byt oljan i motorn (fér att undvika
att vatten som blandat sig i motoroljan
fryser).

5. Om motorn har separat kylsystem/
sétvattenkylning, kolla att det finns nog
med glykol dven i det systemet.

Vinterkonservera sjovat-
tenkyld motor med anti-

L et

1. Se till att farskvattentanken ar fylld vid
upptagningen sa slipper man béra upp
vatten i baten.

2. Nér baten star pa land, montera bort
termostaten i motorn.

3. Ha tva hinkar till hands.

4. Fyll den ena hinken med lika delar kylar-
glykol och vatten (i enlighet med anvis-
ningen for —20°C pa férpackningen).

5. Den andra hinken haller man fylld med
farskvatten.

freeze* enkelt och smidigt.

Genom att ta bort termostaten och kora
motorn med en slang ratt ner i en gly-
kolfylld hink kan du enkelt och smidigt
konservera en sjovattenkyld motor med

6. Koppla en slang pa kylvattenintaget till
motorn.

7. Kér motorn, sug forst in farskvattnet, sa
att motorn blir genomskaljd tills farskvat-
tentanken &r tdmd.

8. Sedan flyttar du slangen till glykolhin-
ken och later motorn suga i sig glykol-
blandningen. Stdng av motorn precis nar
det tar slut.

9. GIdm inte att skruva tillbaka termosta-
ten innan motorn startas igen pa varen!

MOTORKONSERVERING A LA MICHAEL

antifreeze. S& hir gor Michael Stolz steg
for steg nér han konserverar sin 12 hk
Yanmar inombordare som han har i sin
Albin Cumulus:

*Antifreeze = miljévanlig glykol och vatten
blandad fér —20°C.

Du bér anvanda miljévanlig glykol. Annars
bér du fanga upp Sverskottet som kom-
mer ut med avgaserna.

Det ar viktigt att det inte &r bara glykol.
Glykol och vatten maste vara blandade
enligt anvisning fér —20°C eller kallare.

For experthjalp rekommenderar Michael
www.sjobergsmarin.se/
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Hur du satter dit nya avgaslimpor, cirkulationspump och avgasknan pa en

Mercruiser med en 260 hk V8 pa 5,7 liter.
STEG-FOR-STEG

Wonle

Christoffer fran Birkes Batjour
visar upp de igenrostade av-
gaslimporna, dér vatten stod kvar och
sprangde den nar det frés pa.

£ . 'y .'*}-.‘._‘I; X

Sénderfrusen cirkulationspump, avgaslimpor och avgaskna
fran V8:an.

vag att monteras
in i en V8-motor.
Observera den bla
avtappningskra-
nen, den ska du
anvanda flitigt om
hésten! Avgaslim-
porna ska i den
har motorn sitta
pa varsin sida av
motorblocket.

i Lij
o Avgaslimpan pa plats pa sidan av

motorblocket. De sladdar och slangar
som togs bort fran det sénderfrysta satts
naturligtvis tillbaka. P& bilden fasts moto-
relen.

limpa pa

Packningen till avgaslimpan slitsas/
klipps bast upp i anden for att kunna
laggas in efter att limpan &r satt pa plats.

o En ny packning stoppas ner bakom avgaslimpan.
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o Avgasknat monteras ovanpé avgaslimpan. ))
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De slangar som tagits bort satts ater
pa plats pa avgasknat.

Ny packning till avgasknat, som
monteras ovanpa avgaslimpan.

m V8-motor sedd uppifran, avgasknan och darunder avgaslimpor pa varsin sida @ Kolla att avgasslangen sitter

av motorblocket. ordentligt.

Slangkldmmorna dras at runt avgas- @ Kylvattenslang satts pa plats. @ Véxelforaren satts tillbaka.
knats mask.
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Tandmodulen satts pa plats pa insi-
dan av vanster avgaskna. Tandstiften
byts efter att allt &r klart.

)

Cirkulationspumpen satts pa plats

innanfor drivremshjulet. Driviemmen
ska ha ett spelrum pa en centimeter unge-
far nér du trycker pa den nar den spénts.

@ Kolla med oljestickan ett par ganger
med en stunds mellanrum att oljan
inte lacker ut nagonstans.

Q Bla avtappningskran pa avgasslang.
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